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(g) Fahrzetigdach mit einer Folge von ausstellbaren Lameilen 

(S) Die Erflndung betrifft ein Lamoljen-Fahrzeugdach, wobei 
jede Lamella an ihren Schmalseiten jewetis mit einem 
schwenkbaren Befestioungselemant verbunden ist und die 
Befestigungaelemente entiang elnar dachfaaten Fuhrungs- 
bahn gefChrt sind. Jewells zwei banachbarte Befestigungs- 
elamanta sind fur aine gemeinsame Bewegung In Offnungs- 
und SchllaKrichtung In nicht voll auageschwenkter Stellung 
gekuppelt und sind entkuppalt, sobald einas der beiden 
Befeatigungaetemente seine votl a usgeschwenkte ^Stellung 
errelcht hat Benachbarte Befeatiguhgseltfmente sind In 
antkuppeltem Zuatand unter Ausachwankung das noch nicht 
V II auageschwenkten Befestigungaelementa gegeneinander 
verstellbar. Ein Befeatlgungaelement iat in der voll ausge- 
achwankten Lage unter dem Einf1u& der Offnungabewegung 
dea einen benachbarten Befeatigungselements jeweila Ober 
■» ein Verriegelungaelement feat mit dem anderen benachbar- 
ten, veil auageschwenkten Befeatlgungaelement yerriegel- 
bar. Die .Verriegelung elnea vol! auageachwenkteri Befeati- 
gungselements. mit dem eInen benachbarten, yoll auage- 
atellten Befeatigungs lement iat unter dem EinfluB der 
SchlieSbewagung des aiideren benachbarten Befostigungs- 
elements selbsttatig iSsbar. Dea jew lis einem BefestI- 
gungselemant zugaordhete Verrleg luhgselement Ist uhmit- ; 
telbar v n dem einen 'der beiden ' benachbarten BefestI- ; 
gungselam'ento betatijgbar. - • ; 
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Beschreibung 


* ' -Die'Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einer Folge von Lamellen zum wahlweisen Verschlie- 
Ben Oder mindestens teilweisen Freigeben einer Dach- 
offnung in einer Dachflache, wobei die Lamellen in der 
SchlieBstellung aneinander angrenzen und einen flachi- 
gen Lamellenverbund bilden, jede Lamelle an ihren 
Schmalseiten jeweils mit einem schwenkbaren Befesti- 
gungselement yerbunden ist und die Befestigungsele- 
mente entiang einer dachfesten Fuhrungsbahn gefdhrt 
sind, wobei jeweils zwei benachbarte Befestigungsele- 
mente fur eine gemeinsame Bewegung in Offnungs- und 
SchlieBrichtung gekuppelt sind, solange sie nicht voll 
ausgeschwenkt sind, und entkuppelt sind, sobald eines 
der beiden Befestigungselemente seine vol! ausge- 
schwenkte Stellung erreicht hat, und derart miteinander 
m Eingriff stehen, daB sie in entkuppeltem Zustand un- 
ter Ausschwenkung des noch nicht voU ausgeschwenk- 
ten Befestigungselements gegeneinander verstellbar 
smd. ein Befestigungselement in der voll ausgeschwenk- 
ten Lage unter dem Einflufi der Offnungsbewegung des 
einen benachbarten Befestigungselements jeweils uber 
in Verriegelungselement f est mit dem anderen benach- 
barten, voll ausgeschwenkten Befestigungselement ver- 
negelbar ist, und die Verriegelung eines voU ausge- 
schwenkten Befestigungselements mit dem einen be- 
nachbarten, voll ausgestellten Befestigungselement un- 
ter dem EinfluB der SchlieBbewegung des anderen be- 
nachbarten Befestigungselements selbsttatig losbarist 

Ein bekanntes Lamellendach dieser Art 
(DE 43 29 580 CI) ermdglicht im Gegensatz zu Schie- 
ben bzw. Schiebehebedachem das Freilegen relativ gro- 
Ber Dachoffnungen bei gleichzeitiger hoher Stabilitat, 
sicherer Halterung der Lamellen und aerodynamisch 
giinstigem Verhalten. Eine Anpassung an unterschiedli- 
che Fahrzeugtypen ist bereits relativ einfach zu erzielen. 
Bei dem aus DE43 29 580 CI bekannten LameUendach 
wird die Verriegelung voU ausgeschwenkter, benach- 
barter Befestigungselemente durch eine Anordnung aus 
einem Riegelstein und einem Riegelstein-Schieber be- 
werkstelligt Der Schieber ist m Offnungs- bzw. SchlieB- 
richtung der Daches verschiebbar, wahrend der Riegel- 
stein quer zu dieser Richtung verschiebbar ist Solange 
die Lamellen nicht ausgeschwenkt sind, greift der Rie- 
gelstein in erne entsprechende Ausnehmung im Schie- 
ber ein. An seinem vorderen Ende steht der Schieber m 
festem Eingriff mit dem vorhergehenden Befestigimgs- 
element Beim Freilegen der Dachdffnung werden be- 
nachbarte Befestigungselemente durch die Aus- 
schwenkbewegung der hinteren Lamelle entkuppelt 
wenn die hintere Lamelle ihre voll ausgeschwenkte Po- 
sition erreicht hat In dieser Position liegt'dem Riegel- 
stein des hinteren Befestigungselements eine entspre-r 
chehde Riegelsteinausnehmuhg des dem hinteren Befe- 
stigungselement nachfolgenden Befestigungselements 
gegeniiber. Durch die Entkupplung zwischen vorderem 
und hinterem Befestigungselement wird der Schieber 
des hinteren Befestigungselements von dem vordereri 
Befestigungselement nach hinten verschoben, was uber 
entsprechend abgeschrigte Anlageflachen des Riegel- 
steins und der Riegelsteinausnehmung in dem Schieber 
eine Querbewegung des Riegelsteins bewirkt, der da- 
durch; in die Riegelsteinausnehmung in dem hinteren 
Befestijg^ungselement nachfolgenden Befestigungsele- 
ment gedrfickt wird Dadurch wird das hintere Bef^sti- 
guhgs Icmeht mit dem nachfolgenden, ebenfalls bereits 
voll ausgeschwenkten Befestigungsdement verriegelt. 


Beim SchlieBen des Daches wird der Riegelstein des 
hinteren Befestigungselements mittels des vorderen Be- 
festigungselements nach vom bewegt, solange das vor- 
dere und das hintere Befestigungselement entkuppelt, 
5 d. h. gegeneinander verschiebbar, sind. Wenn der Kraft- 
schluB zwischen beiden wieder hergestellt wird, liegt die 
Riegelsteinausnehmung des Schiebers wieder dem Rie- 
gelstein gegenuber und die vom KraftschluB bewirkte 
begmnende Mitfuhrbewegung des hinteren Befesti- 
10 gungselements gegenuber dem darauf nachfolgenden 
Befestigungselement durch das vordere Befestigungs- 
element bewhrkt Qber entsprechend abgeschrigte Anla- 
geflachen des Riegelsteins und der Riegelsteinausneh- 
mung des nachfolgenden Befestigungselements eine 
15 Querverschiebung des Riegelsteins zuruck in die Rie- 
gelsteinausnehmung des Schiebers, so daB die Verriege- 
lung zwischen hmterem und nachfolgendem Befesti- 
gungselement aufgehoben wird. 
Bei diesem bekannten Verriegelungsmechanismus fiir 
20 ein Lamellendach erwies sich als nachteilig, daB die 
Montage relativ aufwendig ist und die Art des Verriege- 
lungsmechanismus in der Praxis eine filigrane Ausbil- 
dung der beteiligten Bauteile, insbesondere des Schie- 
bers und des Riegelsteins erfordert, so daB auch die 
25 entsprechenden Anlageflachen zur Kraftubertragung 
entsprechend klein dimensioniert sind Dadurch ist eine 
zuverlassige Funktion dieses bekannten Verriegelungs- 
mechanismus m der Praxis, speziell in der Serienferti- 
gung, nicht immer ausreichend gewahrleisteL 
30 Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein La- 
mellendach der eingangs genannten Art zu schaff en, das 
eine einfache und kostengunstige Montage ermdglicht 
und einen selbsttatig losbaren Verriegelungsmechanis- 
mus aufweist, der ein zuverlassiges und sicheres Offnen 
35 und SchlieBen des Lamellendaches jederzeit gewahriei- 
stet 

Diese Aufgabe wird von der vorliegenden Erfindung 
ausgehend von einem Lamellendach der eingangs er- 
wahnten Art dadurch geldst, daB das jeweils einem Be- 
40 festigungselement zugeordnete Verriegelungselement 
unmittelbar von dem einen der beiden benachbarten 
Befestigungselemente betatigbar ist Weitere vorteil- 
hafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 
45 Die damit verbundene Einsparung von Bauteilen 
bringt einerseits einen allgemeinen Kostenvorteii mit 
sich und erleichtert andererseits die Montage. Ferner 
reduziert die unmittelbare Betatigung des Verriege- 
lungselements die Wahrscheinlichkeit des Auftretens 
50 von Funktionsfehlern und erleichtert zudem die Funk- 
tionskontrolle; AuBerdem erlaubt ein solchermaBen 
vereinfachter Verriegelungsmechanismus eine gr6Bere 
Flexibilitat bei der Ausbildung der Bauteile, insbesonde- 
re deren groBere Dimensionierimg. Insgesamt wird die 
55 Zuveriassigkeit des Verriegelungsmechanismus stark 
erhohL 

Eine bevorzugte weitere Ausbildung der Erfindung 
besteht darin, daB die Verriegelung zwcier voll ausge- • 
schwenkter Befestigungselemente diirch cine Ver- 
60 schwenkung des Verriegclungsdenients an dem einen 
Befestigungselement ;in dncn entsprechenden Gegen- 
halter an dem anderen ^^^^^^ ; 
* 'wird, wobei die Scj[iwenkachse vorzugsweise ini wesent- 
;. lichen in der Ebene der Dachflache und senkrecht zur 
65 LameUenverschiibberichtuhg liegt ^ : / . ' 
i ■ Die Versbhwenkiing des Verriegelungselements W- . 
wirkt eine wesentlich erhohte Zuveriassigkeit der Ver-. 
. riegelungs- bzw. Ehtrieg lungsbewegung, insbesondere ' 
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eine im Vergleich zu Verschicbebewegungen verringer- 
te Verkantungsgefahr sowie einen verringerten Bewe- 
gungswiderstand Vor allem ist auch keine Verschie- 
bung des Verriegelungselements quer zur Offnungs- 
bzw. SchlieBrichtung ndtig. 

In weiterer vorteilhafter Ausbildung der ErHndung ist 
vorgesehen, daB das Verriegelungselement als Riegel- 
stein mit einem hammerartiger Kopf ausgebildet ist, 
wobei der untere Teil des Kopfs in eine entsprechende 
Ausnehmung in dem jeweiligen Gegenhalter eingreifen 
kann und dadurch die Verriegelung des benachbarten 
Befestigungselements bewirkt 

Die hammerartige Ausbilduiig des Rlegelstems ge- 
w^leistet eine zuverlassige Funktion bei einfacher 
Formgebung, wobei der Riegelstein in zwei Ausneh- 
mungen gleichzeitig eingreifen kann. Die Anlageflachen 
konnen problemlos ausreichend groB dimensioniert 
werden. 

Femer ist der Riegelstein vorzugsweise mechanisch 


10 


15 


Bei der veranschaulichten Ausfiihrungsform bedeutet 
femer "vorn" bzw. "vorhe'rgehend" in normaler Fahrt- 
richtung und liinten" bzw. "nachfolgend** bedeutet ent- 
gegen der normalen Fahrtrichtung. Mit "Offnungsbewe- 
gung" ist die Verschiebung der Lamellen entiang der 
dachfesten FQhrunggemeint 

Das vorliegend erlauterte, als Lamellendach zu be- 
zeichnende Fahrzeugdach 9 weist, wie aus den Prinzip* 
darstellungen der Fig, 1 und 2 hervorgeht, eine Folge 
von Schiebelameilen 10a bis lOd auf. Diese Lamellen 
dienen dem wahlweisen VerschlieBen oder mindestens 
teilweisen Freigeben einer Dachdffnung 13, die in einer 
festen Dachflache 11 eines Kraftfahrzeuges 12 ausgebil- 
det ist Zum Offnen und VerschlieBen des Daches 9 las- 
sen sich die Lamellen 10a bis lOd verschieben, wobei im 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel die mit dem Doppelpfeil 
angedeutete Verschieberichtung 14 parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse verlauft GrundsStzlich sind aber auch 
andere Verschieberichtungen, z. B. quer zur Fahrzeug- 


so vorgespannt, daB der obere Teil des Kopfes bei ge- 20 langsachse, moglich. In ihrer SchlieBstellung stoBen die 


kuppelten Befestigungselementen in einer entsprechen- 
den Ausnehmung in einem Mitnehmer des vorherge- 
henden Befestigtmgselements anliegt Vorzugsweise 
wird der Kopf des Riegelsteins eines mittleren Befesti- 
gungselements bei gefiffneter Vorwartskupplimg da- 
durch entgegen seiner Vorspannung in die Gegenstuck- 
ausnehmung des nachfolgenden Befestigungselements 
gedriickt, daB sich das vorhergehende Befestigungsele- 
ment gegenuber dem mittleren Befestigungselement 


Lamellen 10a bis lOd mit ihren quer zur Verschieberich- 
tung 14 verlaufenden Langsl^ten beziehungsweise 
dort angeordneten Dichtelementen dichtend aneinan- 
der an. Dabei bilden sie einen FlSchigen Lamellenver- 
25 bund, wie dies in Fig. 1 fur die beiden Lamellen 10c und 
10b angedeutet ist. Die Lamellen 10a bis lOd konnen 
femer jeweiis um eine sich quer zur Verschieberichtung 
14 erstreckende (virtuelle) Schwenkachse verschwenkt 
werden, die im veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiel 


verschiebt und dabei mit der Unterseite des Verstellele- 30 naherungsweise in H5he der festen Dachflache 1 1 liegt 


ments auf den Kopf des Riegelsteins wirkt 

Die mechanische Vorspannung des Verriegelungsele- 
ments sorgt fur eine zuverl^sige Funktion des Verrie- 
gelungsmechanismus. 

Der Aufbau und die Funktionsweise einer Ausfiih- 
rungsform der Erfindung sind nachfolgend unter Bezug 
auf die Zeichnungen erlautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektlvische schematische Ansicht ei- 
nes Lamellendaches im teilweise gedffneten Zustand; 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 bei voilgedff- 
netemDach; 

Fig. 3 eine perspektlvische schematische Ansicht der 
in Fahrtrichtung linken Seite von drei Lamellen eines 
Lamellendaches entsprechend Fig. 2 in geoffnetem Zu- 
staiid,* 

Fig. 4 'eine geschnittene Sdtenahsicht der Lamellen 
von Fig. 3; 

Fig. 5a und 5b, 6a und 6b sowie 7a und 7b jeweiis 
nebeneinander gelegt eine Seitenansicht auf die in 
Fahrtrichtung linke Seite eines Lamellendaches,aus vier 
Lamellen ausgehend vom geschlossenen Zustand in un- 
terschiedlichen OffnungszustSnden; 

:Fig« 8 das Lamellendach wie in Fig. 5 bis 7, jedoch in 
vollstindig gedfbietem Zustand; 

Fig. 9a bis 9c verschiedene Ansichteh eines Hammer- 
Riegelsteins; und ' ' ' 

Fig. 10 die Draufsicht auf ein in Fahrtrichtung links 
liegendes Befestigungselement einer Lameiie. 


Eine nachstehend naher erlauterte Verstellmechanik 
koordinlert die Verschiebe- und Schwenkbewegungen 
der einzehien Lamellen 10a bis lOd derart, daB beim 
Verstellen der Schiebelameilen der flachige Lamellen- 
verbund eine Translationsbewegimg in der Verschiebe- 
richtung 14 ausfuhrt und dieser Verbund beim Offnen 
des Daches 9 im Bereich des vorderen und/oder des 
hinteren Verbundendes durch Heraiisbewegen jeweiis 
einer Lameiie aus dem Verbund Lamelle fur Lamelle 
aufgeldst bzw. beim Schiefien des Dadies wiederherge- 
stellt wird. Im Verlauf des Offncns des zuvor geschlosse- 
nen Daches 9 wird dabei zun^chst die Damelle 10a so 
verschwenkt, daB sie mit ihrem hinteren Rand vom hin- 
teren Rand 15 der Dachoffnung 13 freikoiximt Anschlie- 
Bend kann auf den Lamellenverbund eine Verstellkraft 
nach hinten und/oder nach vome ausgeubt werden. 

Beispielsweise kann die Lamelle 10a dann beginnend 
in der zuvor geschilderten SchrSglage zusammen mit : 
den abrigen, im flachigen Lamellenverbund verbleiben- 
den, d h. nicht ausgeschwenkten, Lamellen 10b bis lOd 
nach hinten vefschob en werden. Dabei wird die Lamelle 
10a kontinuierlich in ihre Endlage weiter verschwenkt 
Nachdem die Lamelle 10a ihre in den Fig. 1 und 2 veran- 
. schaulichte hintere Endsteliung erreicht hat, wird die 
55 nSchste Lamelle 10b ausgestellt Dieses Spiel wiederholt 
sich, bis entsprechend Fig. 2 alle Schiebelameilen ,10a 
bis 10c ausgestellt und nach hinten in ihre Offehstellung 
geschoben sind. Beim SchUeBen des Daches 9 wird in 
diesem Fall ausgehend vori der Offenstellung gemaB . 


35 


40 


45 


50 


Richtiingen werden im weiteren wie fdlgt bezeichhet eo Figy 2 zuhachst nur die Lamelle lOd vorbewegt lind in 


"vom" bzw. *Vorhergehehd" bedeutet in Richtung von 
der als ersten yoil ausgeschwenkten Lamelle weg, liin- 
ten" bzw. "nachfolgerid" bedeutet in Richtung zu der als 
ersten voll ausgeschwenkten Laimelle hiii ^inrien" be- 
deutet quer zur Fahrtrichtung zur Dachdffnung hin, "au- 
Ben" quer zur Fahrtrichtung von der Dachdffnung weg, 
'foberi" bedeutet von Fahrzeugboden weg, "unten" zum 
Fahrz iigbodeh hin. \ , - . . : 


eine ziir festen Dachflache 11 parallele Lage zurfickyer- 
schwenkt Ein entsprechender Bewegtmgsabiauf w^ 
nacheinander fur die folgendeh Lamellen 10c; 10b und. 
10a eriwungen, bis die LameUeri in flachigem; Verbund 
65 in ihrer vorderen Endsteliung stehehiiihd die Dachoff- 
nung 13 VerschlieBen. . 

Im Falle der veranschaulichten AusfOhrungsform sitzt 
. im Bereich des vorderen Endes der Dachdffmmg 13 ein 
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ausstellbarer. lameUenfarmiger Windabweiser 16. der 
beim Einleiten des Offnungsvorganges um eine quer zur 
Fahrzeuglangsachse verlaufende Schwenkachse in eine 
sctu-ag nach hinten ansteigende Lage verschwenkt wird. 
pabei nimmt das Dach eine LQftungsstellung ein, die bei 
in SchlieBstellung befindlichen LameUen auch bei Regen 
benutzt werden kana Der Windabweiser 16 legt sich in 
der SchlieBstellung des Daches 9 mit seiner Hinterkante 
gegen die Vorderkante der in der vorderen Endstellung 
stehenden Schiebelamelle lOd dichtend an. Er ver- 
schlieBt dabei den vordersten Teil der Dachoffnung 13. 
Gegebenenfalls kann die Auslegung aber auch so ge- 
troffen sein, daB der flachige Verbund der LameUen 10a 
bis lOd in der SchlieBsteUung von der Vorderkante bis 
zur Hinterkante der Dachdffnung 13 reicht und damit 
allein die SchlieBfunktion Qbemimmt Dabei kann gege- 
benenfalls in fur Schiebedacher an sich bekannter Weise 
ein Windabweiser vorgesehen sein, der bei geschlosse- 
nem Dach unter der festen Dachflache verschwindet 
und der selbsttatig in eine Arbeitsstellung uber^eht, 
wenn das Dach geoffnet wird. In den Fig. 1 und 2 ist ein 
Fahrzeugdach mit vier Schiebelamellen 10a bis lOd dar- 
gesteUt Es versteht sich jedoch, daB die Anzahi der 
Schiebelamellen grundsatzlich beliebig in Abhangigkeit 
von den jeweiligen Gegebenheiten gewShlt werden 
kann. 


Aufbau 

Jede Lameile 10a bis d ist an ihren beiden Schmalsei- 
ten mit je einem Befestigungselement 20a bis 20d ver- 
bunden, Ein Befestigungselement setzt sich aus einem 
auBen liegenden Verstellelement 60 und einem innen 
liegenden Tragerelement 44 zusanunen (siehe insbeson- 
dere Fig. 10). Die Verstellelemente 60 weisen jeweUs 
einen hinteren Teil 21 und emen vorderen TeiJ 28 auf. 

Das hintere Ende 53 des hinteren Teils 21 wird von 
einem n^ch auBen seitlich vorspringenden Mitnehmer 

24 mit einer naph hinten unten weisenden Anlageflache 

25 sowie zwei weitef en nach unten weisenden Anlage- 
flachen 52 und 66 gebildet Die Kante zwischen den 
Anlageflachen 25 und 66 ist mit 64 bezeichnet Die Un- 
terseite 22 des hinteren Teils 21 wird von einer in Ver- 
schieberichtung 14 leicht gekriimmten Flache gebildet, 
wobei an deren hinterem Ende in der Umgebung des 
Mitnehmers 24 eine Fuhrungsausnehmung 26 ausgebil- 
det ist Im hinteren Bereich der Innenseite des hinteren 
Teils 21 des VersteUelements 60 ist ein geschwungener 
Kulissenschlitz 42 ausgebildet. dessen KrQmmung in et- 
wa zu der Krummurgder Unterseite 22 parallel lauft 

Am hinteren Endci 53 des VersteUelements 60 ist fiber 
ein Drehlager 45 das TrSgerelement 44, mit Befesti- 
gungsoffnungen 47 zum Befestigen einer Lamelie 10a 
bis lOd um eine quer zur Verschieberichtung 14 orien- 
tierte Achse schwenkbar mit dem Verstellelement 60 
verbunden. Das Tragerelement 44 weist in seinem vor- 
deren Abschnitt einen FQhruhgsstift 46 auf, der in eine 
.FQhrungsbahn 74 einer parallel zur Verschieberichtung 
14 dachfest angeprdneten FOhrungsschiene 75 eingrcift 
Etwa in der Mitte des hinteren Teils 21 des VersteUele- 
ments 60 ist auflen.seitlich ein Mitnehmier 23 mit einer 
nach hinten Unterkante 67 be- 

grenztra/Anlagefla^^ die leicht nach 

vorn geschiyungen ist Noch weiter vbm ist inneri seit- 
lich ein sich nach 'oben erstreckender Arm 37 mit einer 
Bohrung38 ausgebUdet wobei ein durch diese Bohrung 
38 gef Qhrter Stift 39 einen iSchuh 40 trSgt Der Schuh 40 
ist an der AuBenseite des Arm 37 um eine quer zu Y r- 


schieberichtung 14 orientierte Achse schwenkbar mit 
dem Arm 37 verbunden. Der Schuh 40 steht mit dem 
Kulissenschlitz 42 des vorangchenden Befestigungsele- 
ments 20a bis 20d derart in Eingriff. daB er entlang des 
5 Kulissenschlitzes42verschiebbarist 

Das Vorderende des vorderen Teils 28 wird von einer 
Stimflache 41 mit einer Oberkante 70 gebildet Nach 
hinten folgt an der Oberseite des vorderen Teils 28 nach 
emer von einer Kante 63 nach hinten begrenzten Anla- 
10 gefiache 43 eine Riegelstein-Ausnehmung 30, deren hin- 
tere Flache 54 etwa senkrecht zur Dachebene steht und 
deren vordere Flache 55 abgeschragt ist Ferner ist in 
diesem Bereich ein FQhrungsstift 29 vorgesehen, der in 
die Fuhrungsbahn 74 der dachfesten Fuhrungsschiene 
15 75 eingreift In einer weiter hinten an der Oberseite des 
vorderen Teils 28 angeordneten Ausnehmung 57 ist ein 
Hammer-Riegelstein31 Qber ein Schwenklagerelement 
35, beispielsweise eine genietete Ose, schwenkbar ge- 
haltert Das Schwenklagerelement 35 durchgreift eine 
20 Bohrung 56 im vorderen Tefl 28 und eine Bohrung 34 
(Fig. da) im vorderen Tefl des Schafts 33 des Hammer- 
Riegelsteins 31, wobei die Schwenkachse quer zur Ver- 
schieberichtung 14 orientiert ist Am hinteren Ende des 
vorderen Teils 28 ist an der Oberseite in einer Bohrung 
25 76 (Fig. 10) eine nach oben druckende Feder 36 ange- 
bracht, die eine Vorspannung des Hammer- Riegelsteins 
31 nach oben bewirkt 

Der gerade Schaft 33 des Hammer-Riegelsteins31 ist 
am Vorderende abgenindet und in seinem vorderen Ab- 
30 schnitt, der in die Ausnehmung 57 eingreift, verschmt- 
lert, so daB sich eine gute FOhrung der Schwenkbewe- 
gung ergibt Im Qbrigen verlSuft der Hammerschaft 33 
in Qucrrichtung im wesentlichen biindig mit dem vorde- 
ren Teil 28 des VersteUelements 60. In seinem hinteren 
35 Abschnitt weist der Riegelstein 31 einen hammerartig 
verdickten Hammerkopf 32 auf. Die nach vom weisen- 
den Kanten des Hammerkopfs 32 sind unter etwa 45 
Grad abgeschragt Die obere Schragfiache ist mit 62 
bezeichnet, deren hintere Begrenzungskante ist mit 65 
40 und die entsprechenden Kante der unteren Schragfla- 
che ist mit 61 bezeichnet Die hintere Unterkante des 
Hammerkopfes 32 ist mit 69 bezeichnet In seinem obe- 
ren Abschnitt weist der Hammerkopf 32 eine nach innen 
weisende Nase 58 auf. 
45 Der vordere Teil 28 ist gegenQber dem hinteren Teil 
21 des VersteUelements 60 nach auBen paraUel versetzt 
Die nach auBen weisenden Mitnehmer 23 und 24 smd an 
ihrer AuBenflache in etwa bundig mit der AuBenflache 
des vorderen Teils 28. 
50 Im Bereich des hinteren Endes der FOhrungsschiene ' 
75 ist ein GegenstQck 51, das in seiner Form der vorde- 
ren Halfte des vorderen TeUs 28 entspricht, dachfest 
angebracht Ein Fuhrungselement 50, das im wesentK- 
chen einen Arm und einen Schuh in der Art des Amis 37 
55 und des Schuhs 40 des Befestigungselements 20a bis 20d 
aufweist, ist um eine quergerichtete dachfeste Achse 77 
schwenkbar gelagert • ' . 

Mit dem Vorderende des vorderen Teils 28 des Ver- 
steUelements 60 der vordersten Lameile lOd steht ein 
60 vorzugsweise als iGewihdekabel , ausgebildetes An- / • 
. Iriebskabel 59,in Antriebsverbindung. Das Antriebska- • 
bei 59 erstreckt sich zu einer in Fig. 1 hur andeutungs- ^ 
.weise dargesteUtenAntriebseiiiheit 73. Die Antriebsein- V 
heit 73 kann m an sich bekannter Weise eirien Elektrp- ; *• 
65 niotor und em Untersetzungsgetriebe au^^^ 

eui mit dem Ausgang d s Untersetzuhgsgetriebes ver- ^ ^ 
. !buhdenes Ritzei mit dem Antriebskabel 59 und einem' 
entsprechenden Antriebskabel fOr die andere Dachseite 
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in Eingriff steht Als Antriebseinheit kann aber auch 
eine handbetitigte Einheit. insbesondere in Form einer 
Handkurbel vorgesehen sein. 

Punktion 

Die Funktionsweise des beschriebenen Lamellenda- 
chesistwiefolgt: 

In der in Fig. 5a, b dargestellten SchlieBstellung des 
Daches sind benachbarte Lamellen 10a bis lOd bzw. 
Befestigungselemente 20a bis 20d fest miteinander ge- 
kuppelt Fur eine Verschiebung in Offnungsrichtung 
(nach hinten) geschieht dies durch das Anliegen der 
Stirnfiache 41 eines Befestigungselements (z. B. 20c) an 
der Aniageflaciie 27 des Mitnehraers 23 des vorherge- 
henden Befestigungselements (z. B. 20d). Die Kupplung 
in SchlieBrichtung (Verschiebung nach vorn) erfolgt 
durch das Anliegen des Schuhs 40 eines Befestigungs- 
elements (z. B. 20c) an dem hinteren Ende des Kulissen- 
schlitzes 42 des vorhergehenden Befestigungselements 
(z. B. 20d) Oder durch Anliegen zweier anderer Anlage- 
fl^chen an je zwei benachbarten Verstellelementen 60, 
wie z. B. des Arms 37 am Drehlager 45. Die einzelnen 
Lamellen sind somit gegen unbeabsichtigtes Verschie- 
ben geschutzt Dadurch, daB jedes Befestigungselement 
20a bis d an seinem vorderen Teil 28 an zwei Stellen mit 
den FQhrungsstiften 29 und 46 in der Ffihrungsschiene 
75 gefiihrt ist und ferner am hinteren Ende des Kulissen- 
schlitzes 42 mit dem Schuh 40 des nachfolgenden Befe- 
stigungselements bzw. des dachfesten Fuhrungsele- 
ments 50 in Eingriff steht, ist jede einzelne Lamelle auch 
gegen ein unbeabsichtigtes Verschwenken gesichert 
Die Hammer-Riegelsteine 31 sind jeweils Qber die Fe- 
dem 36 nach oben vorgespannt, so daB die Oberseite 
jedes Hammerkopfes 32 an der Anlageflache 25 des 
Mitnehmers 24 des vorhergehenden Befestigungsele- 
ments anliegt. Die Tragerelemente 44 und damit die 
Lamellen liegen alle parallel zur Dachebene, Das dach- 
feste Fuhningselement 50 ftir die letzte Lamelle 10a 
befindet sich in nicht ausgeschwenktem Zustand Be- 
nachbarte Befestigimgselemente sind also so angeord- 
net, daB die AuBenseite des sich von dem Mitnehmer 23 
nach hinten erstreckenden Endabschnitts des hinteren 
Teils 21, eines Befestigungselements (z. B. 20c) an der 
Innenseite des vorderen Teils 28 des nachfolgenden Be- 
festigungselements (z. B. 20b) anliegt Dadurch ist eine 
sichere Fuhrung der Befestigungselemente in Verschie- 
berichtunggewahrleistet. 

Zum Cffnen des Daches ward von der Antriebsemheit 
73 Kraft auf die Antriebskabel 59 zu beiden Seiten der 
Dachaffnung 13 in nach hinten weisendcr Riditung 
Obertragen. Zun§chst bewirkt die Antriebsbewegung 
der Antriebskabel 59 in aus z.B. DE 43 29 580 CI be- 
kannter Weise ein Ausschwenken des Windabweisers 
16. Gleichzeitig damit oder anschlieBend bewirkt die 
Antriebsbewegung der Antriebskaber 59 ein Aus- 
schwenken des dachfesten Fuhrungselements 50 um die 
Achse 77. Dies kann in ebenfaUs aus DE43f29 580 Cl 
bekannter Weise geschehen. Dadurch wird die letzte 
Lamell 10a mit ihrer hmteren Kante flber die (nicht 
nSher dargestellte) Abdichtiing am hinteren Rand der 
Dachdffnung 13 angehoben (siehe Fig. 6b). Das Aus- 
schwenken des letzteh Befestigungselements 20a "be- 
wirkt auch, daB die Unterkahte des zugehdrigen Mit- 
nehmers' 23 uber die Oberkante des dachfesten Gegen- 
stficks 51 angehoben wird. Nachfolgend cirfolgt eine 
Krafteinleitung durch die Antriebskabel 59 jeweils am 
vordcrsten Befestigungselement 20d. Die Kraft wird je- 


weils von dem Mitnehmer 23 auf die Stimfiache 41 des 
jeweils nachfolgenden Befestigungselements ubertra- 
gen, wodurch sich alle Lamellen 10a bis lOd gemeinsam 
nach hinten bewegen. 

5 Der Schuh des dachfesten Fuhrungselements 50 wird 
dabei in dem Kulissenschlitz 42 des letzten Befesti- 
gungselements 20a gleitend gefuhrt Die weitere Ver- 
schiebung des Befestigungselements 20a nach hinten 
gegenuber dem Schuh des Fuhrungselements 50 be- 

10 wirkt zusatzlich zur Verschiebung eine weitere Ausstel- 
lebewegung der letzten Lamelle 10a. Der Mitnehmer 23 
bewegt sich dabei uber das dachfeste GegenstOck 51 
hinweg. Die Aufstellbewegung des Vcrstellelements 60 
und des TrUgerelements 44 erfolgt in unterschiedlicher 

15 Weise, da sich die jeweiligen FOhrringsstifte 29 und 46, 
die als Drehpunkte wirken, in der Verschicberichtung 14 
in Abstand voneinander liegen. Zum Ausgleich der un- 
terschiedlichen Drehung sind die beiden Elemente 44 
und 60 an ihrem hinteren Ende uber das Drehlager 45 

20 drehbar miteinander verbunden, so daB eine relative 
Drehbewegung des Vcrstellelements 60 gegenuber dem 
Tragerelement 44 stattfindeL Da sich die Stumflache 41 
des Vcrstellelements 60 vor dem Fuhrungsstift 29, d. h. 
dem Drehpunkt der AussteUbewegung, befindet, be- 

25 wirkt das Anheben des hinteren Endes des Verstellele- 
ments 60 eine Absenkung der Stimflache 41 gegenuber 
dem Mitnehmer 23 des vorangehenden Befestigungs- 
elements 20b. Der Arm 37 und damit der Schuh 40 des 
Verstellelements 60 befindet sich hinter dem Fuhrungs- 

30 stift 29, so daB der Schuh 40 und damit auch das hintere 
Ende des vorhergehenden Befestigungselements 20b 
ebenfalls leicht angehoben werden. Die entsprechende 
Wahl der Drehhebel bzw. Positionen der Drehpunkte 
(Fuhrungsstifte) bewirkt, daB die Hinterkante der vor- 

35 letzten Lamelle 10b durch das Ausschwenken der nach- 
folgenden (letzten) Lamelle 10a Qber die Vorderkante 
der letzten LameUe 10a angehoben wird, so daB ein 
Obereinanderschieben der aufeinanderfolgenden La- 
mellen stattfinden kann. Die Befestigungselemente 20a 

40 bis 20d sind also in solcher Weise gekoppel^ daB eine 
Ausschwenkbewegung des letzten Befestigungsele- 
ments 20a eine sich nach vorn forjpflanzende und^dabei 
sich stark abschwachende Ausschwenkbewegung der 
vorangehenden Befestigimgselemente 20b bis 20d be- 

45 wirkt (siehe Fig. 7a, b). Durch die Vdtspannung fiber die 
, Feder 36 wird der Hammerkopf 32 jeder Relativbewe- 
gung zwischen benachbarten Befestigungselementen 
'nachgeffihrt, so daB er inuner an der Anlageflache 25 
des Mitnehmers 24 anliegt Insbesondere bewegt sich 

50 der Hammerkopf 32 bei der Of fnungsbewegung f olglich 
nach oben, wobei die Verstellelemente 60 und der Ham- 
mer-Riegelstein 31 so ausgefOhrt sind/ daB die Unter- 
kante des Hammerkopfes 32 des yorietzten Befesti- 
gungselements 20b beim Erreicheii des dachfesten Ge- 

55 genstucks 51 bereits fiber die Oberkante desselben an- 
gehoben wurde. Die Abmessungeh sind so gewShlt, daB 
der Hanunerkopf 32 mit seiner hinteren unteren K^te 
6 1 auf die bbenliegende FlSche 43 des vorderen Teils 28 
des'dachfesten Gegenstucks 51 aufsetzt und'der Hain^ 

60 merkopf 32 darin' entiang der FlSche 43 gcfQhrt wird. 
Etwa zu diesem Zeitf>urikt hat sich die Oberkante der 
Stirrifiache 41 des letzten Befestigungselements 20a uri- 
ter die ;Unterkiante'67 der Anlageflache, 27 dies'Mitneh- 
mers 23 des vorleteten Befestigungselements 20b abge- 

65 senkt; so xiaB die' Kupplung der beiden letzten) Bef ^ti- 
giingselemente 20a und 20b an dies'er Stelle geildst wird. 
Andererseits sind die beiden letzten Befestigungsele- 
mente 20a uns 20b aber nun fiber den Hammerkopf 32. 
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des letzten Befestigungselemcnts 20a miteinander in 
Offnungsnchtung gekuppelt Die nach vom oben wei- 
sende Aniageflach 62 des Hammerkopfes 32 liegt dabei 
an der Anlageflache 25 des Mitnehmers 24 des vorletz- 
ten Befestigungselements 20b an. Trotz d r entspre- 
chenden Abschragungen der jeweiligen Anlageflachen 
ist em Kraf tschiuB gegeben. da der Hammerkopf 32 mit 
seiner Unterkante 61 auf der Flache 43 des dachfesten 
GegenstQcks 51 aufliegt und sich deshalb nicht nach 
unten wegbewegen kana Die Offnungsbewegung wird 
folgUch nach wie vor voli auf das letzte Befestigungsele- 
ment 20a Qbertragen. 

^ Erreicht die Unterkante 61 des Hammerkopfes 32 die 
Hmterkanie 63 der Rache 43 des dachfesten Gegen- 
stQcks 51 (siehe Fig. 7b), so wird der Hammerkopf 32 
gegen den Widerstand der Feder 36 dadurch in die Rie- 
gelstem-Ausnehmung 30 nach unten hineingedrackt, 
daB die abgeschragte Anlageflache 62 des Hammerkop- 
fes 32 des letzten Befestigungselements 20a und die ab- 
geschragte Anlageflache 25 des Mitnehmers 24 des vor- 
letzten Befestigungselements 20b nun aufeinander ab- 
gleiten konnen. Nachfolgend gleiten die Flachen 68 und 
66 aufemander ab. Durch diesen Vorgang wird die 
Kupplung in Offnungsrichtung zwischen letztem und 
vorletztem Befestigungselement 20a bzw. 20b gelost, 
wobei sich das vorletzte Befestigungselement 20b ge- 
genuber dem letzten Befestigungselement 20a ver- 
schiebt und nun durch das Gleiten des Schuhs 40 des 
letzten Befestigungselements 20a in dem KulissenschUtz 
42 des vorletzten Befestigungselements 20b weiter aus- 
geschwenkt wird. Der Hammerkopf 32 wird dadurch 
gegen die Kraft der Feder 37 in der Riegelstein- Ausneh- 
mung 30 gehalten, daB die Oberseite der Nase 58 des 
Hammerkopfes 32 an der Unterseite 22 des hinteren 
Teils 21 des vorletzten VersteUelements 60b anliegt Die 
Nase 58 wird dabei in der Fuhrungsausnehmung 26 der 
Unterseite 22 zummdest uber einen Teil des Wegs an 
der Unterseite 22 gefuhrt Das Anliegen des unteren 
Teils des Hammerkopfes 32 des letzten Befestigungsele- 
ments 20a in der Riegelstein-Ausnehmung 30 des dach- 
festen GegenstQcks 51 bewirkt eine dachfeste Verriege- 
lung des letzten Befestigungselements 20a, und damit 
der letzten Lamelle 10a, init dem dachfesten Gegen- 
stuck 51 m Offnungs- und in SchHeBrichtung. Eine zu- 
satzhche Verriegelung in Offnungsrichtung erfolgt da- 
durch, daB der Sdiuh 40 des letzten Befestigungsele- 
ments 20a m dieser SteUung an dem vorderen Endpunkt 
des KuhssenschUtzes 42 des vorletzten Befestigungsele- 
ments ^b anliegt Altemativ dazu kann die Verriege- 
lung m Offnungsrichtung auch durch Aniage der Ober- 
kante 70 an emer Arischlagflache 78 am vorderen Teil 28 
des VersteUelements 60 erfolge. Die letzte Lamelle 10a 
1st somit nun gegen Vor- und Zuruckbewegung gesi- 
bhert 

Der weitere Offnungsvorgarig erfolgt analog wie be- 
reits beschrieben, wobei nun anstelle des letzten Befesti- 
gimgselements 20a das vorletzte Befestigungselement 
20b durch Verschiebung gejgenQber dem Schuh 40 des 
letzten Befestigungselements 20a ausgeschwenkt wu-d. 
Die Funktion des dachfesten FQhrungsclements 50 und 
4es dachfesten GegenstQcks 51 wird folglich durch den 
Schuh 40 bzw. das vordere JeU 28 des letzten, nunmehr 
dachfest verriegelteh Befestigungselements 20a uber- 
nommen. Ein von der Offnungsbewegung, und damit 
der Abkupplung des dritUetzten Befestigungselements 
^ bewirktes Anliegen des unteren teils des Hammer- 
kopfes 32 des vorletzten Befestigungselements 26b in 
der Riegelstein-Ausnehmung 3a des letzt h B festi- 
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gungselements bewirkt eine festc Verriegelung des 
dachfest verriegeiten letzten Befestigungselements mit 
dem vorletzten Befestigungselement 20b, welches damit 
semerseits dachfest verriegelt wird Die Kraftentkupp- 
5 lung zweier Befestigungselememe (z. B. 20b und 20c) bei 
der Offnungsbewegung bewirkt also. daB das jeweils 
vorhergehende Befestigungselement 20c durch das Nie- 
derdrucken des Hammerkopfes 32 in die Riegelstein- 
Ausnehmung 30 das jeweils nachfolgende Befesdgungs- 
10 elemente 20b mit dem darauf nachfolgcnden Befesti- 
gungselement 20a, das bereits dachfest verriegelt ist 
semerseits fest verriegelt 

Der Offnungsvorgang kann nun soiange analog wei- 
tergefuhrt werden, bis auch das vorderste Befestigungs- 
15 elements 20d voll ausgeschwenkt ist und die Dachoff- 
nung damit maximal freigegeben ist Mit Ausnahme der 
vordersten LameUe lOd sind nun alle Lamellen in voll 
ausgeschwenkter Position dachfest gegenseitig mitein- 
ander verriegelt (siehe Fig. 8 sowie Fig. 3 und 4) Die 
20 vorderste Lamelle lOd ist in ihrer Position dadurch ver- 
riegelt. daB der Antrieb uber die Antriebskabel 59 in an 
sich bekannter Weise starr und selbsthemmend ausge- 
fuhrt ist * 

Wird nun eine SchlieBbewegung eingeleitet, so wird 
25 von der Antriebseinheit 73 Kraft auf die Antriebskabel 
59 zu beiden Seiten der DachSffnung 13. die an der 
ersten LameUe lOd angreifen, in nach vom weisender 
Richtung Qbertragen. Die nicht verriegelte erste Lamel- 
le lOd bewegt sich dadurch nach vorn. Der Schuh 40 des 
30 zweiten Befestigungselements 20c gleitet dabei in dem 
Kulissenschlitz 42 des ersten Befestigungselements 20d. 
Das erste Befestigungselement 20d wird durch die 
SchlieBbewegung nach vorn wieder zum Teil zuriickge- 
schwenkt Eine Bewegung des zweiten Befestigungsele- 
35 ments 20c in SchUeBrichtung kann nicht suttfinden, da 
dessen Hammerkopf 42 uber die Aniage an der Unter- 
seite 22 des ersten Befestigungselements 20d noch mit 
der Riegelstein-Ausnehmung 30 des dritten Befesti- 
gungselements 20b in Eingriff gehalten wh-d. Sobald sich 
40 die Unterkante 64 der Anlageflache 25 des Mitnehmers 
24 des ersten Befestigungselements 20d Qber die Ober- 
kante 65 der Anlageflache 62 des Hammerkopfes 32 des 
zweiten Befestigungselements 20c nach vom bewegt 
hat. gleitet der Hammerkopf 32 aufgrund der nach oben 
45 wirkenden Ruckstellkraft der Feder 36 auf der abge- 
schragten Anlageflache 25 des Mitnehmers 24 nach 
oben ab und kommt aus dem Eingriff mit der Riegel- 
stein-Ausnehmung 30 des dritten Befestigungselements 
20b fret Die Verriegelung des zweiten Befestigungsele- 
50 ments 20c mit dem dritten Befestigungselement 20b 
wu-d dadurch gel5st Zugleich erreicht der Schuh 40 des 
zweiten Befestigungselements 20c das hintere Ende des 
Kiilissenschlitzes 42 in dem ersten Befestigungselement 
20d, so daB nunmehr durch die Aniage dieses Schuhs an 
55 die hmtere Begrenzung dieses Kulissenschlitzes eine 
Kupplung zwischen erstem Befestigungselement 20d 
und zweitem Befestigungselement 20c. in SchlieBrich- 
tung bewirkt wird Im weiteren wird das zweite Befesti- 
gungselement 20c vpn dem ersten Befestigungselement 
60 20d mit nach vom bewegt Etwa zu dem Zeitpunkt, 
wenn die hintere Unterkante 69 des Hammerkopfes 32 
des zweiten Befestigungselements 20c fiber die Ober- 
kante 70 der Stirnfliche 41 des dritten Befestigungsele- 
ments 20b nach vorn bewegt wurde, wird cUe Ober^^^ 
^ 70 der StirnflMche 41 des zweiten Befestigungselements 
20c aufgrund der aus der zunehmenden Absenku^^ 
hinteren Teils 21 des zweiten Befestigungselements 20c 
und def damit verbundenen Drehung uim deii Fuhrungs- 
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stift 29 resultierenden Anhebung des Vorderendes des 
vorderen Teils 28 dieses Elements 20c uber die Unter- 
kante 67 des Mitnehmers 23 des ersten Befestigungsele- 
ments 20d bewegt. so daB dutch die Anlage der entspre- 
chenden Fiachen 41 und 27 wieder eine Kupplung zwi- 5 
schen erstem und zweitem Befestigungselement 20d 
bzw. 20c in Offnungsrichtung hergestellt wird, die 2, B. 
bei einer Umkehning der Antriebsrichtung wieder 
wirksam wilrde. 

Der weitere SchlieBvorgang erfolgt fOr die ubrigen 10 
Befestigungseiemente bzw. Lamellen analog, wobei 
schlieBlich durch die Schlieflbewegung des vorletzten 
Befestigungselements 20b die Verriegelung des letzten 
Befestigungselements 20a mit dem dachfesten Gegen- 
stQck 51 geldst wird Errcicht der in das letzte Befesti- 15 
gungselement 20a eingreifende Schuh des dachfesten 
Fuhrungselements 50 das hintere Ende des Kulissen- 
schlitzes 42, so wird das Fuhrungselement 50 wieder 
zurQckgeschwenkt, und alle Lamellen liegen wieder in 
einer Ebcne parallel zur Dachebene, Der SchlieBvor- 20 
gang erfolgt also in der Art, daB immer ein Teil der 
Lamellen miteinander gekuppelt ist und sich gemeinsam 
hi SchlieBrichtung bewegt, w^hrend der ubrige Teil der 
Lamellen dachfest miteinander verriegelt ist und nicht 
an der Schliefibewegung teilnehmen kann. Die letzte 25 
bewegliche und die crste verriegelte Lamelle sind dabei 
jeweils voneinander enlkuppelt Um das mechanische 
Spiel gering zu halten, findet die Ankupplung der ersten 
verriegelten Lamelle an die ietzte bewegliche Lamelle 
sehr kurz nach der Entriegelung der ersten verriegelten 30 
Lamelle statt, d h. nabezu zeitgleich daziL 

Bei der beschriebenen Ausfuhrungsform sind alle Be- 
festigungseiemente (eventuell mit Ausnahme des ersten 
und/oder letzten) sowie alle Riegelsteine 31 identisch 
ausgebildet Die Riegelsteine sind jeweils auf gleiche 35 
Weise an dem jeweiligen Befestigungselement ange- 
bracht Die Befestigungseiemente sind in Lingsrichtung 
in einer Ebene angeordnet Die Schwenkbewegungen 
aller Riegelsteine liegen folglich in der selben Ebene, die 
senkrecht auf die Dachfl^che steht und die Offnungs> 40 
bzw. SchlieBrichtung beinhaltet. Alle Befestigungseie- 
mente und Riegelsteine liegen auch auf gleicher Hdhe 
relativ zu der dachfesten FUhrungsschiene 

Bei der vorstehend erliuterten Ausfuhrungsform 
wird der schwenkbar gelagerte Riegeistein mittels einer 45 
Feder vorgespannt Die Vorspannung kann Jedoch 
gnindsatzlich auch dadurch erfolgen, daB der Riegei- 
stein als Biegeriegelstein aus elastischem Material aus- 
gefiihrt ist und die Vorspannung dadurch selbsttatig be- 
wu-kt, daB er mit einem Ende fest an dem Befestigungs- 50 
element angebracht ist Die schwenkbare Lagerung des 
Riegelsteins kann dann entfallen. Erfindungsgem^e 
Ausfiihrungsfonhen sind nicht darin begrenzt, daB der 
Riegeistein, wie bisher beschrieben, um eine Achse, die 
annahemd parallel zur Dachfl3che und senkrecht zur 55 
Verschieberichtung steht, schwenkbar ist Die erfm- 
dungsgemaBe Funktion kann beispielsweise auch durch 
eine Verschwenkung des Riegelsteins um eine Achse 
senkrecht zur DachflSche erreicht werdeh. Ferner ist die . 
Erfindung nicht darauf beschrankt daffl der Riegeistein eo 
Qberhaupt schwenkbar ausgebildet ist Der Riegeistein 
kann yerschiebbar gefuhrt sein, wobei die Verschie- 
bungsrichtung beispielsweise senkrecht zurlDachflache 
stehenkann.^=^vS(::\;:f • ■ '* ;v;'i.' '-v 

Auf eine mechanische Vorspannung des Riegelsteins es 
kann beispielsweise durch das Vorsehen von Anschla- 
gen und die Ausbildung zweckmaBig abgeschragter An- 
lagefl^chen des Riegelsteins und der entsprechenden. 
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Ausnehmungen verzichtet werden. Bei der beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform wird die von der zuerst ausge- 
stellten Lamelle am weitesten entfernt gelegene Lamel- 
le angetrieben, wobei die zuerst ausgestellte Lamelle in 
normaler Fahrtrichtung am weitesten hinten liegt Die 
Erfindung beinhaltet jedoch ebenso andere Konfigura- 
tionen. So kann die beschriebene Ausf Qhrungsform da* 
hingehend abgewandelt werden, daB nicht die vorder- 
ste, sonderndie hinterste Lamelle angetrieben wird. Die 
hinterste Lamelle wird dann in voU ausgeschwenkter 
Stellung nicht dachfest, sondern antriebsfest verriegelt, 
Oder sie ist Qberhaupt fest mit dem Antrieb verbundea 
Die Funktionsweise der Befestigungseleniente ist iden- 
tisch wie bei der beschriebenen Ausfuhrungsform, da es 
nur auf die Relativbewegung der Befestigungseiemente 
ankommt Es konnen auch die vorderste und die hinter- 
ste Lamelle zugleich angetrieben werden, wobei die voU 
ausgeschwenkten Lamellen schlieBlich beispielsweise in 
der Mitte der Dachoffnung zusammengeschoben wer- 
den. Ein Beispiel fur die letztgenannte Antriebsart ist in 
D£ 43 29 583 CI zu Haden. 

Umgekehrt kdnnen die Befestigungseiemente so ge- 
staltet sein, daB als erste die in Fahrtrichtung am weite- 
sten vome liegende Lamelle und als letzte die in Fahrt- 
richtung am weitesten hinten liegende Lamelle ausge- 
schwenkt wird Auch hier konnen jeweils die vorderste 
Lamelle, die hinterste Lamelle oder beide zusammen 
angetrieben werden. Die Ausschwenkrichtung bleibt 
aus aerodynamischen Grunden erhaltea In Bezug auf 
die Fahrtrichtung wird die Funktion benachbarter La- 
mellen dadurch spiegelbildlich vertauscht, nicht jedoch. 
wenn die Lampen nah ihrer Entfemung zur zuerst aus- 
schwenkten Lamelle bezeichnet werden. Die in der obi- 
gen Ausfuhrungsform beschriebene Ausbildung der 
Verstellelemente muBte dann allerdings verandert wer- 
den, so z. B. die Ausfuhrung der Kulissenschlitze. An der 
grundsatzlichen Wechselwirkungsart benachbarter La- 
mellen wurde dies jedoch nichts Sndem. 

PatentansprGche 

i. Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen zum 
wahlweisen VerschlieBen oder niindestens teilwei- 
sen Freigeben einer Dach5ffnung in einer DachflS- 
che, wobei die Lamellen in der SchlieBstellung an- 
einander angrenzen und einen flachigen Lamellen- 
verbund bilden, jede Lamelle an ihren Schmalseiten 
jeweils rait einem schwenkbaren Befestigungsele- 
ment verbtmden ist und die Befestigungseiemente 
entlang einer, dachfesten Fuhrungsbahn gefUhrt 
sind, wobeir 

a) jeweils zwei benachbarte Befestigungsele- 
niente f Or. erne gemeinsaxhe Bewegung in Off- 
nungs- und SchlieBrichtung gekuppelt sind, so- 
lange ste nicht vol! ausgeschwehkt sind, tmd 

. ^ entlwppelt sind, sobiald eines der beiden Befe- 
stijs^ngselemente seine voll ausgeschwenkte 
Stellung erreicht hat, und derart miteinander 
in Eingriff steheii, daB sie in entkuppeltem Zu- 
^ ' " stand unter , Ausschwenkiing des noch nicht 
' voll ausgeschwenkten :Befestigutfgselements 
gegeneinander verstellbar sind, ' ' ' 

b) ein Befestigmgselement in der voll ausge- 
* .schwenkteh Lage unte^ Enflufl der uff- 
> nungsbewegung des einen-behachbarten Befe- 
. stigungselements. jeweils Qbeir ein Verriege- 

lungselement fest mit dem aindereh benachbar-. 
ten, voll ausgeschwenkten -Befestigungsele- 
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ment verriegelbar ist, und 
c) die Verriegelung eines vol! ausgeschwenk- 
ten Befestigungselements mit dem einen be- 
nachbarten, voll ausgestellten Befestigungs- 
element unter dem EinfluQ der SchlieBbewe- 5 
gung des anderen benachbarten Befestigungs- 
elements selbsttatig Idsbar tst, 
dadurch gekennzeicfanet, dafl das jeweUs einem 
Befesdgungselement (20a bis 20d) zugeordnete 
Verriegelungselement (31) unmittelbar von dem ei- 10 
nen der beiden benachbarten Befestigungselemen- 
tebetatigbarist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Ausschwenkanordnung (50) zum 
mindestens teilweisen Ausschwenken der Befesti- 15 
gungselemente der ein Ende des LameUenverbun- 
des bildenden LameUc (10a bis lOdX vor Beginn der 
Offnungsbewegungder Lamellen vorgesehen ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS eine Ausschwenkanordnung (50) vor- 20 
gesehen ist, die ein vollstandiges Ausschwenken 
der Befestigungselemente der ein Ende des Lamel- 
lenverbundes bildenden Lamelle mittels des An- 

f angsabschnitts der Offnungsbewegung der Lamel- 
len bewirkt 25 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Ausschwenkanordnung (50) zum 
teilweisen Ausschwenken der Befestigungselemen- 
te der em Ende des Lamellenverbundes bildenden 
Lamelle vor Beginn der Offtiungsbewegung der 30 
J-amellen vorgesehen ist, wobei die Ausschwenkan- 
ordnung so ausgebildet ist, daB sie nachfolgend mit- 
tels des Anfangsabschnitts der Offnungsbewegung 
der Lamelle ein vollstandiges Ausschwenken dieser 
Lamelle bewirkt 3^ 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das als 
erstes voll ausgeschwenkte Befesdgungselement 
unter dem EinfluB der Offnungs- bzw, Schliefibe- 
wegung des benachbarten Befestigungselements 40 
dachf est oder antriebsf est verriegelbar ist 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurdi gekennzeichnet, daB das Ver- 
riegelungselement (31) jeweils gegenuber dem zu- 
gehSrigen Befestigungselement schwenkbar ist 45 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurdi gekennzeichnet, daB die Ver- 
riegelung zweier voU ausgeschwenkter Befesti- 
gungselemente durch eine Verschwenkung des 
Verriegelungselements (31) an dem vorderen, dem 50 
zuerst ausgeschwenkten Befestigungselement ent- 
fernteren Befestigungselement m djien eatspre- 
chenden Gegenhalter an dem hinteren, dem zuerst 
ausgeschwenkten . Befestigungselement niheren 
Befestigungselenienterfoigt 55 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkachse des Verrie- 
gelungselements (31) etwa parallel ziir Dachfliche 
un^enkrecht zur Lamellenversdiieberichtung (14) 

S. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- ^ 

zeichnet, daB alle Verriegelungselemente (31) in 

der gleicheh Ebene schwenkbar sind. . ■; 

10. Fahraeugdach nadi emem der vorhergehenden 

AnsprQche, dadurch gckeinrizeichnet, daB alle Ver- 55 

riegelungselemente (31) gleich sind. 

1 li Fahrzeugdach mch einem der vorhergehenden 

AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB jedes 


14 


Verriegelungselement (31) in identischer Weise an 
dem jeweiligen Befestigungselement (20) angeord- 
net ist 

12. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
riegelungselement (31) als Riegelstein mit einem 
hammerartigen Kopf (32) ausgebildet ist wobei der 
untere Teil des Kopfs (32) in eine entsprechende 
Ausnehmung (30) in dem jeweiligen Gegenhalter 
eingreifen kann und dadurch die Verriegelung be- 
nachbarter Befestigungselemente bewirkt 

13. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB der Rie- 
gelstein (31) mechanisch so vorgespannt ist, daB bei 
gekuppelten Befestigungselementen der obere Teil 
des Kopfes (32) in einer entsprechenden Ausneh- 
mung in einem Mitnehmer (24) des vorhergehen- 
den Befestigungselements anliegt 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet daB der Kopf (32) des Rie- 
gelsteins (31) eines mittleren Befestigungselements 
dadurch in die Ausnehmung (30) des hinteren Befe- 
stigungselements gedrQckt wird, daB sich das vor- 
dere Befestigungselement bei geoffheter Vorwarts- 
kupplung gegenQber dem mittieren Befestigungs- 
element verschiebt und dabei mit seiner Unterseite 
(22) auf den Kopf des Riegelsteins wirkt 

15. Fahrzeugdach nach einem der AnsprQche 12 bis 
14, dadurch gekennzeichnet daB bei der Schlieflbe- 
wegung des Daches eine Entriegelung zweier be- 
nachbarter voll ausgeschwenkter Befestigungsele- 
mente dadurch erfolgt, daB ab einer bestimmten 
Relativstellung zwischen dem diesen beiden Befe- 
stigungselementen vorangehenden Befestigungs- 
element und dem mittieren Befestigungselement 
der Riegelstein (31) des mittieren Befestigungsele- 
nients aus der Gegenhalterausnehmung (30) des 
hmteren Befestigungselements herausbewegbar ist 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet daB eine mechanische Vorspannung 
des Riegelsteins (31) vorgesehen ist, mittels derer 
der Riegelstein aus der Gegenhalterausnehmung 
(30) herausbewegbar ist 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Riegelstein (31) aufgrund ei- 
ner geeigneten Ausbildung der entsprechenden 
Anlageflachen (55) bei einer relativen Verschie- 
bung zwischen dem Befestigungselement mit dem 
Riegelstein und dem Befestigungselement mit der 
Gegenhalterausnehmung (30) selbsttatig aus der 
Gegenhalterausnehmung herausbewegbar ist 

18. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB benach- 
barte Befestigungselemente fQr die gemeinsame 
Bewegung in Offnungsrichtung (14) durdi eine in 
Abhangigkeit von einer Schwenkbewegung relativ 
ziieinander ein- und ausrQckbare Kupplung kupr 
pelbar sind, die von.einem Mitnehmer (23) an dem 
vorderen Befestigungselement und eiriem Anlage- 
stQck an dem hinteren Befestigungselenient gebil- 
det wird, die in Eingriff miteinander stehen, wenn 
die Lamellen (10) Teil des fl&chigen Lamellenver- 
buhdes sind, sowie auBer Eingriff miteinander kpm- 
men, wenn das^eine der Befestigungselemehte^^ich 
seiner voll ausgeschwenkten Lage mindestens an- ' 
genaherthat j ./ :^:V 

19. Fahrzeugdach nach einemider vorhergehejiden 
AnsprQche, dadurch. gekennzeichnet daB b nach- 
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barte Lamellen dadurch miteinander verstellbar 
verbunden sind, daB ein an dem einen Befestigungs- 
element ausgebildeter Schuh (40) in einen ih dem 
vorhergehenden Befestigungselement ausgebiide- 
ten Kulissenschlitz (42) eingreift 5 

20. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwei vol! 
ausgeschwenkte benachbarte Befestigungselemen* 
te in Offnungsrichtung (14) dadurch miteinander 
verriegelbar sind, daB der Schuh (40) des hinteren lo 
Befestigungselements an dem vorderen Ende (49) 
des Kulissenschlitzes (42) des vorderen Befesti- 
gungselements anliegt 

21. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB benach* is 
barte Befestigungselemente fur eine gemeinsame 
Bewegung in SchlieBrichtung (14) dadurch mitein- 
ander kuppelbar sind, daB der Schuh (40) des einen 
Befestigungselements an dem hmteren Ende (48) 
des Kulissenschlitzes (42) des vorangehenden Befe- 20 
sttgungseiements anliegt 

22. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Be- 
festigungselement ein Verstellelcment (60) und ein 
Tragerelement (44) aufweist, wobei die Lamella je- 25 
weils an dem Tragerelement angebracht ist und 
Verstellelcment und Tragerelement jeweils an ih- 
rem hinteren Ende um eine quer zur Verschiebe- 
richtung (14) liegenden Achse drehbar miteinander 
verbunden sind. 30 

23. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB Verstell- 
element (60) und Tragerelement (44) jeweils in ih- 
rem vorderen Tell einen in die Fiihrungsbahn ein- 
greifendenFuhrungsstift(29bzw.46)aufweisen. 35 

24. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Befe- 
stigungselemente so ausgelegt sind. daB bei der 
SchlieBbewegung des Daches nahezu gleichzeitig 
die Verriegelung des vordersten veil ausge- 40 
schwenkten Befestigungselements mit dem nach- 
folgenden Befestigungselement geidst und das vor- 
derste voll ausgeschwenkte Befestigungselement 
mit dem vorhergehenden Befestigungselement in 
SchlieBrichtung (14) gekuppeltwird 45 

25. Fahrzeugdadi nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB aile Befe- 
stigungselemente Oder alle Befestigungselemente 
mit Ausnahme des ersten identisch ausgebiidet 
sind. .. . 50 

26. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden * 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die als er- 
ste vol! ausgeschwenkte Lamelle des Lamellenver- 
bundes in normaler Fahrtrichtung vorne liegt 

27. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 55 
26, dadurch gekennzeichnet, daB die als erste voll 
ausgeschwenkte Lamelle des Lamellenverbundes 

in normder Fahrtrichtung hinten liegt 

28. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichhet, daB die als er- ep - 
ste voll ausgeschwenkte .LameUe angetrieben.w 

29. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQdi^' dadurch' gekennzeichnet, daB die als ' - 
letzte voll' ausgeschwenkte I^amelle angeti-ieben r ^ . ; 
wird* ' ' . ' : ^ ■ ■'*'^:65* V 
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